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 סיכון הטהור בביטוח רכב חובהההשפעת הנסועה על עלות 

 הקדמה

ן אבנר(, יא לחוק ביטוח רכב מנועי )ביטוח בתנאי תחרות מבוקרת, הסדרים לתקופת מעבר והוראות לעני14 סעיף

 וועדת ומשפט חוק, החוקה ועדת של משותפת ועדה באישור, הרשות בסמכות כי קובע( החוק -)להלן  1997-תשנ"זה

שעל פיהם יחושבו דמי הביטוח בענף ביטוח רכב  משתניםאת ה לקבוע (המשותפת הועדה –)להלן  הכנסת של הכספים

 .הכספים ועדת באישור המשתנים יקבעו, כאמור ועדה הוקמה לא אם כי קובע לחוקא 10 סעיף. (המשתנים -חובה )להלן 

הסטטיסטי הפועל  של מפעיל המאגר ולפי הוראות החוק קביעת המשתנים תהיה על פי נתוני המאגר ובהתאם להמלצותי

 . (הרשות –, ביטוח וחיסכון )להלן בענף ביטוח רכב חובה מטעם רשות שוק ההון

)מספר הקילומטרים שנסע הרכב המבוטח במהלך השנה( לבקשת הרשות ערכנו בחינה אודות המשתנה מסוג נסועה 

והשפעתו על עלות הסיכון הביטוחי בענף ביטוח רכב חובה. נתבקשנו ע"י הרשות להכין תשתית מקצועית ואקטוארית 

 נסועה. המשותפת בבקשה לקיים דיון לאישור המשתנה מסוג  הלצורך פניה לוועד

 עבודהמטרת ה

בענף עלות הסיכון הטהור  על (מספר הקילומטרים שנסע הרכב המבוטח במהלך השנה) את השפעת הנסועה לבחון

זה לרשימת המשתנים והקטגוריות המשפיעים על עלות הסיכון  משתנהלהוסיף לרשות אם  ולהמליץביטוח רכב חובה 

לצורך תמחור דמי ביטוח רכב חובה. וכן, לאמוד את  להשתמש בהם יהיו רשאיות חברות הביטוח ביטוח רכב חובה בענף

  .ביטוח רכב חובה בישראלהטהור בענף על עלות הסיכון  זה של משתנה ותההפחתהתוספות או שיעור 

 ממצאים והמלצות

להוסיף משתנה  צהממלי ,חובהבענף ביטוח רכב הסטטיסטי  המידע מאגר ת, מפעילבע"מ מנבראחברת  (1

בהם יהיו  הנסועה לרשימת המשתנים והקטגוריות המשפיעים על עלות הסיכון בענף ביטוח רכב חובה

 מהסיבות הבאות: .רשאיות חברות הביטוח להשתמש לצורך תמחור דמי ביטוח רכב חובה

 

נוסע יותר,  המבוטח המודל הסטטיסטי מציג עדות היסטורית מובהקת על כך שככל שכלי הרכב (א

 לכלי הרכב יותר ובהתאם עלות התביעות הת רכב חובה גבוהולתביעשכיחות הממוצעת ה

 גבוהה יותר. על כן, עלות הסיכון לביטוח רכב חובה עולה ככל שהנסועה גבוהה יותר.

 

 לרשימת המשתנים והשימוש בו לצורך תמחור דמי ביטוח רכב חובה משתנה הנסועההוספת  (ב

 את התחזית הסטטיסטית של עלות הסיכון.  תמשפר לרכבים הנוסעים מעט( )מתן הנחה

 

 : דוגמאלשיפור התחזית מקטין את הסבסוד בין מבוטחים.  (ג

 

נסועה ה)יותר מרכב מסחרי(. אם משתנה  6%רכב מסוג פרטי משלם כיום תוספת של  .1

נוסע מתחת  רכב זה , אך אם12% -כלול בתעריף, התוספת שישלם סוג פרטי יעלה ל

 1% -אשר יקטין את סך התוספת ל 10%של  הוא יזכה להנחהק"מ בשנה  16,000ל 

רכבים הנוסעים מעט )בעיקר סוג הבלבד. משתנה הנסועה מקטין את הסבסוד של 

 פרטי( את הרכבים המסחריים )אשר נוסעים יותר(. 

 



 

 

 

בתעריף, רכב  כלול ם משתנה נסועהא. 30%של  נחת גילזוכה לה 53-61בגילאי  נהג .2

 .אם הוא נוסע מעט נוספת נחהיזכה בה גם , אךבלבד 22%ל ש נחת גילזה יזכה לה

אשר  29%ק"מ בשנה הוא יזכה להנחת נסועה של  9,000אם הרכב נוסע מתחת ל 

נוסע הרבה, הנחות הנסועה רכב זה . מאידך, אם 44% -יגדיל את סך הנחות שלו ל

הנוכחי.  בשוואה למצבהללא הנחה, מה שיביא לתעריף גבוה יותר כלל יהיו קטנות או 

סבסוד של נהגים שנוסעים הרבה ע"י אותה קבוצת ה משתנה הנסועה מקטין אתלכן 

     גיל שנוסעים מעט.

 53-61גיל נהג  2דוגמא   פרטי  -סוג רכב  1דוגמא 

 הנחת גיל כיום 30%  תוספת סוג פרטי כיום 6%

 הנחת גיל עם נסועה 22%  תוספת סוג פרטי עם נסועה 12%

 ק"מ 9000הנחת נסועה עד  29%  ק"מ 16,000הנחת נסועה עד  10%

 ק"מ 9000סך הנחה עם נסועה  44%  ק"מ 16,000סך תוספת עם נסועה  1%

 

 ההשפעה של משתנה הנסועה לפי קבוצות טווח נסיעה: (2

 

 פרטיים רכבים

בבעלות  )להלן רכב פרטי( טון 3.5עד  ומסחריים עבור רכבים פרטיים מציגה (1)טבלה  הטבלה הבאה

ק"מ השנה( או התוספת  16,000-נסועה נמוכה מהההפחתה בעלות הסיכון )כאשר  שיעוריאת  פרטית

 שיעור תוספת או הפחתה בעלות הסיכון ראה ק"מ השנה(. 19,000-נסועה גבוהה מה)כאשר  עלות הסיכוןל

 .1מס'  בטבלה 3עמודה ב

 

, בבעלות פרטית טון 3.5עד  ומסחרי ביטוח רכב חובה לרכב פרטי ענףבהטבלה מבוססת על ניסיון התביעות 

 של התוצאות הסטטיסטיות. לא החלקהל

ק"מ  16,000-רק הפחתות תעריף לרכבים עם נסועה נמוכה מ ככל שההחלטה של הרשות תהיה לאפשר

הה בשנה, ההפחתות המומלצות לתעריף יהיו מתונות יותר )כדי לסבסד את הרכבים עם הנסועה הגבו

 .1מס'  בטבלה 4ק"מ בעמודה  16,000-שיעור הפחתה לנסועה נמוכה מיותר(. ראה 

 

 ההשפעה של משתנה הנסועה לפי קבוצות טווח נסיעה – 1 מס' טבלה

 GLM 2020תוצאות מודל  -רכב פרטי בבעלות פרטית 

 נסועה שנתית
אחוז 

 מהרכבים
או שיעור תוספת 

 עלות הסיכוןבהפחתה 
לנסועה שיעור הפחתה 

 אלף ק"מ 16מ  נמוכה

 0.47 0.46 10% 5,000עד 

5,001-7,000 9% 0.58 0.60 

7,001-9,000 11% 0.71 0.73 

9,001-11,000 12% 0.79 0.82 

11,001-13,000 11% 0.85 0.87 

13,001-16,000 15% 0.90 0.93 

16,001-19,000 11% 1.00 1 

19,001-24,000 11% 0.99 1 

24,001-32,000 7% 1.09 1 

 1 1.19 5% 32,000מעל 
 

 אשר בוטחו בביטוח רכב חובה בישראל. 2016-2018תוצאות מבוססות על פוליסות ותביעות של רכב פרטי בבעלות פרטית בשנים ה : 1 הערה

 7,001-9,000 נסועה פקטור, דוגמאלשיעור הפחתה משמעו המספר שיש להכפיל בתעריף הבסיס כדי לקבלת את התעריף המוצע. :  2 הערה

 =(.1-0.71) 29%אשר משמעו הנחה של  0.71 הוא בשנה"מ ק



 

 

 

 

 

ערך מפעיל המאגר הסטטיסטי הקודם עבודה אודות השפעת משתנה  2015כי בשנת  נצייןבנקודה זו 

מול  (2020זו )מודל ערכנו השוואה של תוצאות עבודה . בענף ביטוח רכב חובההנסועה על עלות הסיכון 

 2020מודל , התוצאות 1, וכפי שניתן לראות מגרף מס' (2015)מודל  תוצאות העבודה של המפעיל הקודם

 ע"י המפעיל הקודם. שנעשתהעקביות עם העבודה 

 

 מול תוצאות העבודה של מפעיל המאגר הקודם 2020מודל השוואת תוצאות  – 1 מס' גרף

 

 

 

רכב פרטי בבעלות  ק"מ בשנה. 17,000בישראל היא  טון 3.5עד  ומסחרי הנסועה הממוצעת לרכב פרטי (3

 ק"מ השנה. 28,000פרטי בבעלות חברה נוסע בממוצע  ק"מ השנה ורכב 15,000פרטית נוסע בממוצע 

 תחת פרק "תוצאות המודלים" התוצאות הסטטיסטיות כפי שמתקבלות במודלראה 

 

 

 

 השונים הרכבים סוגילשל הנסועה  ההשפעה

  הפחתה דומים לממצאים ברכב פרטי. שיעורישונים מציג הים ברכהשכיחות התאונות ברכב חובה עבור סוגי  ניתוח של

ניתוח זה מציג ק"מ בשנה.  38,000מציג את השכיחות היחסית של כל רמת נסועה לשכיחות של רכבים עד  2 מס' גרף

 (.way table-1את התוצאות ללא התחשבות במתאם של משתנים אחרים )

כפי שניתן לראות, הנסועה הקיימת למוניות ואוטובוסים היא ברמות הגבוהות )נסועה נמוכה קיימת אך זניחה(. עבור 
 משאיות, טווח הנסועה רחב יותר וכן עבור רכבים פרטיים בבעלות חברה. 

 

 

 



 

 

 

 

 השכיחות היחסית של רמות הנסועה השונות  – 2מס'  גרף

 

 ללא אוטובוס ציבורי. –אוטובוסים : הערה                  

 הנתונים

את כל  וללמאגר כה. ף רכב חובה בישראלענהסטטיסטי ב המידעמאגר בקיימים הם ל ניתוח הנתונימתבססת עהעבודה 

בשנים  ואילך. העבודה מבוססת על ניסיון התביעות 1985משנת  פוליסות והתביעות של כל חברות הביטוח בישראלה

2016-2018 . 

המופיע על . משרד התחבורה אוסף את המידע של משרד התחבורהעל הנסועה של הרכבים מבוסס על הנתונים המידע 

 )טסט(.במכוני הרישוי  עובר מבחן רישוי שנתי של כל רכב אשר (קילומטרג')מונה -המד

מהרכבים  84%-(. קבוצה זו מהווה כללא קולקטיביםהניתוח נעשה על קבוצת הרכבים הפרטיים בבעלות פרטית )

 ללא מידע על 0.7%-, ו)לא בחישוב התעריף הדיפרנציאלי( קולקטיבים 11% :פרטיים בבעלות פרטית. האחרים הםה

 .נסועה נתון ללא 5.2%-ו נפח מנוע

שנתי הנאסף ע"י משרד התחבורה המידע החישוב הנסועה לכל רכב מבוסס על  –בתקופת הביטוח חישוב הנסועה  (1

הפרש קריאת חישוב . אודות מספר הקילומטרים אותם נסע כלי הרכב ישוי שנתי )טסט(בעת ביצוע מבחן כשירות לר

לתאריכי התחלה וסוף של תקופת בהתאם . בין מבחני הכשירות המונה בין כל מבחן הוא הנסועה של הרכב בתקופה

בין מבחני שהייתה בתקופות נסועה ל בהתאםחושבה  ת ביטוחרכב )חשיפה(, הנסועה של הרכב בתקופכל ביטוח ל

 .חופפות לתקופת הביטוח אשר, הכשירות

 

  מודל.אינו נכלל ב נסועהמידע על הרכבים ללא ניסיון התביעות של  (2

 

היעדר  ( לא נכללים במודל בגלל2016-2018שנים מהרכבים בתקופת הניתוח ) 5%-כ: אחוז הרכבים ללא מידע (א

 מידע על נסועה. 

השנים  שלוש( בטסטנדרשים למבחן רישוי ) לא חדשים רכביםש היא לחוסר מידע על הנסועה ותיבאחת ס (ב

 הראשונות ולכן אין רישום במשרד התחבורה לגבי קריאת המונה. 

  קבוצה רנדומלית.כ חסרים, ישנם חוסרים גם בשנות ייצור ישנות יותר ולכן ניתן להתייחס לקבוצת הרכבים הכמו כן (ג



 

 

 

 

. הנסועה (2)כפי המוצג בגרף  אך תוצאות המודל עבורם דומהבבעלות חברה לא כלולים בניתוח  ם פרטייםרכבי (3

ק"מ בשנה )בהשוואה ל  16,000-מהרכבים עם נסועה נמוכה מ 20%בבעלות חברה הוא גבוה ורק  פרטיים לרכבים

מכלל הרכבים הפרטיים לכן  16%בבעלות חברה מהווים הפרטיים הרכבים  מרכבים בבעלות פרטית(. 66%

 ה.ההשפעה שלהם לא גדול

 

 שיטת חישוב

מציגה לנו תמונה ברורה וחד משמעית  (2 מס' )טבלה תביעות לפי נסועההתביעות ועלות הבדיקה פשוטה של שכיחות 

טבלת ניסיון התביעות  לכמות ועלות התביעות )ראה מספר הקילומטרים אותם נוסע כלי הרכבשל הישירה לגבי ההשפעה 

  בנספח א'(.

, יש לבחון את נסועהנוספים המשפיעים על התביעות, גורמים אשר גם מתואמים עם ה עם זאת, מכיוון שישנם גורמים

בחרנו להשתמש באותו מודל תעריף לרכב פרטי נציין כי, ההשפעה של הנסועה מעבר להשפעתם של הגורמים האחרים. 

 , אך בתוספת של משתנה הנסועה.2020בבעלות פרטית אשר הומלץ לשנת 

בהינתן ההשפעה של  נסועהההשפעה של ה ( לבחינתGLM - General Linear Modelוכללת )מודל רגרסיה מהשתמשנו ב

. המודל מחשב את (4 מס' )טבלה השונים נהגים ומאפייני רכבה מאפייניפרמטרים אחרים של  – במודל ניםמשתשאר ה

המשתנים השונים מעבר להשפעה של שאר המשתנים. שיטה זה מנטרלת את השפעת המתאם בין נסועה הההשפעה של 

של השאריות עם  (Gamma)גאמה  התפלגותהמודל התבסס על  .בלבד על עלות הסיכוןנסועה המצוא את השפעת כדי ל

בין המשתנה התלוי )עלות התביעות( למשתנים המסבירים. בנוסף, המודל השתמש בחשיפת רכבים  ילוגריתמקישור 

 .תר מידע(בתור משקולת )לתת משקל גבוה יותר לקטגוריות עם יו

. משתנה הרשעות י שנצפתה במודל הפשוטפאיששה את השפעת הנסועה כ (5 מס' )טבלה התוצאה של מודל הרגרסיה

 הושמט מפאת מיעוט מידע בהינתן נסועה. ,תנועה אשר היה במודל המקורי

 

 יםמודלהתוצאות 

 )לפני התאמות( 2016-2018ניסיון תביעות רכב פרטי בבעלות פרטית  – 2 מס' טבלה

 

 חשיפה נסועה
שכיחות 
 תביעות

עלות לפוליסה 
 (INC)מודל 

עלות לפוליסה 
 (PD)מודל 

יחסיות 
 שכיחות

יחסיות 
 incעלות 

יחסיות 
 pdעלות 

 K05 574,706 0.7% 441 485 0.45 0.46 0.44עד 

K05-K07 523,645 1.0% 587 666 0.62 0.61 0.61 

K07-K09 643,145 1.2% 755 805 0.75 0.78 0.74 

K09-K11 699,040 1.4% 831 915 0.84 0.86 0.84 

K11-K13 678,794 1.5% 903 1,008 0.92 0.93 0.92 

K13-K16 876,452 1.6% 967 1,093 1.00 1.00 1.00 

K16-K19 649,288 1.8% 1,103 1,205 1.11 1.14 1.10 

K19-K24 654,407 1.8% 1,117 1,258 1.14 1.16 1.15 

K24-K32 432,119 1.9% 1,207 1,308 1.18 1.25 1.20 

K32 1.21 1.32 1.20 1,321 1,272 1.9% 301,272  מעל 

 0.91 0.93 0.91 994 902 1.5% 6,032,869 סה"כ

 



 

 

 

 

  (בשנה ליון רכביםימ 2שנים עם מעל  3החשיפה היא כמות הרכבים המבוטחים בתקופה )תקופה של. 

  התביעות בתקופה חלקי החשיפה בתקופהתביעות היא כמות השכיחות. 

  חזויה לאירועים שקרו בתקופה חלקי החשיפה בתקופההתביעות התביעות היא סך עלות העלות. 

  ק"מ בשנה. 13,001-16,000היחסיות משווה כל קבוצה לקבוצת הייחוס שהיא נסועה של 

 

 לפי בעלות ונסועהחשיפה  ,2016-2018בשנים  בביטוח רכב חובה רכבים פרטיים מבוטחים – 3 מס' טבלה

 

 כל הרכב הפרטיים  פרטי בבעלות חברה פרטי בבעלות פרטית  

 פרופיל 2016-18חשיפה  פרופיל 2016-18חשיפה  פרופיל 2016-18חשיפה  נסועה

 K05 574,706 10% 21,817 2% 596,523 8%עד 

K05-K07 523,645 9% 18,564 2% 542,209 8% 

K07-K09 643,145 11% 26,568 2% 669,713 9% 

K09-K11 699,040 12% 35,869 3% 734,909 10% 

K11-K13 678,794 11% 45,584 4% 724,378 10% 

K13-K16 876,452 15% 85,199 7% 961,651 13% 

K16-K19 649,288 11% 100,990 9% 750,278 10% 

K19-K24 654,407 11% 189,365 16% 843,772 12% 

K24-K32 432,119 7% 281,869 24% 713,988 10% 

K32 9% 676,201 32% 374,929 5% 301,272  מעל 

  6,032,869 100% 1,180,754 100% 7,213,623 100% 

  84%   16%   100%   

 17.0   28.1   14.8 נסועה שנתית
 

 

 רשימת משתנים במודל התעריף – 4 מס' טבלה

 .להשתמש ברכבהצעיר ביותר הצפוי מין הנהג  – מין נהג (א
 .הצעיר ביותר הצפוי להשתמש ברכבגיל הנהג  – גיל נהג (ב
 .הצעיר ביותר הצפוי להשתמש ברכבותק רישיון הנהיגה של הנהג  – ותק נהג (ג
 .ות של כל הצפויים להשתמש ברכבנהאחרושנים מספר תביעות בשלוש ה – תאונות (ד
 .טון( 3.5)רכבים עד  רכב פרטי או מסחרי – סוג רכב (ה
 .בקרת יציבות ברכב של מערכתהימצאות  - בקרת יציבות רכתמע (ו
 .רכב אספנות (ז
 המבוטח.נפח מנוע של הרכב  – נפח מנוע (ח
מחושבת  . הנסועהבתקופת החשיפהשהרכב המבוטח נסע )משונתת(  במונחים שנתייםמספר הקילומטרים  – נסועה (ט

 רישיון הרכב )טסט(.חידוש בעת קריאת המונה מידע שנתי לגבי לפי 

 

 הכולל משתנה נסועה: GLM תוצאות מודל רגרסיה מוכללת

 מציגה את תוצאות הרגרסיה כאשר המשתנים השונים מוגדרים להלן: 5 מס' טבלה

  .התפלגות גאמה, קישור לוגריתמי ומשקולת של חשיפת הרכבים GLMמודל  (א
 .מסבירמשתנה הן המשתנים המסבירים עם הערכים השונים לכל  1+2עמודות  (ב
 .( היא אומדן השפעת המשתנה מתוך המודלEstimate) 3עמודה  (ג
 (. Zvalue(, ערך הגבול )StdErrorהם סטיית התקן ) 4+5עמודות  (ד
 רמת המובהקות של כל משתנה. –( היא ההסתברות לטעות Pval) 6עמודה  (ה
 דן.מוהערך הלוגריתמי של הא –( מציגה את ההשפעה של כל משתנה על עלות הסיכון EXP(estimate)) 7עמודה  (ו
  ( מציגה את האחוז מסך חשיפה של כל ערך של משתנה.(profile 8 עמודה (ז



 

 

 

 

 הכולל משתנה נסועה GLMתוצאות מודל רגרסיה מוכללת  – 5 מס' טבלה

 

רכב פרטי בבעלות פרטית בשנים 2016-2018 - (GLM) תוצאות מודל רגרסיה מוכללת

 Estimate  StdError  Zvalue  Pval  Exp(Estimate)  profile 

6.540.0799.111353

0.000.000.000.001.000.48נקבהמין נהג

0.040.021.850.061.040.52זכרמין נהג

0.000.000.000.001.000.09עד גיל 23גיל נהג

0.170.06-3.080.000.840.11-גיל 24-26גיל נהג

0.050.060.740.461.050.06גיל 27-29גיל נהג

0.230.05-4.330.000.790.17-גיל 30-33גיל נהג

0.170.06-2.780.010.840.09-גיל 34-37גיל נהג

0.250.06-4.260.000.780.10-גיל 38-40גיל נהג

0.230.06-3.810.000.790.10-גיל 41-46גיל נהג

0.250.06-4.030.000.780.09-גיל 47-52גיל נהג

0.250.06-3.950.000.780.09-גיל 53-61גיל נהג

0.240.07-3.620.000.790.10-מעל גיל 61גיל נהג

0.000.000.000.001.000.06עד שנהותק נהג

0.050.06-0.740.460.960.07-שנים 2-3ותק נהג

0.120.06-2.040.040.890.11-שנים 6-8ותק נהג

0.170.06-2.820.000.850.12-שנים 4-5ותק נהג

0.310.05-5.810.000.730.44-שנים 9-25ותק נהג

0.510.06-8.260.000.600.19-מעל 25 שנהותק נהג

0.000.000.000.001.000.97ללאתאונות

1+0.760.0711.390.002.130.03תאונות

0.000.000.000.001.120.94פרטיסוג רכב

0.110.05-2.190.031.000.06-מסחריסוג רכב

0.000.000.000.001.000.33איןמע בקרת יציבות

0.040.03-1.450.150.960.67-ישמע בקרת יציבות

0.000.000.000.001.001.00לארכב אספנות

2.150.29-7.440.000.120.00-כןרכב אספנות

0.000.000.000.001.000.50עד 1579נפח מנוע

1598-19930.130.034.760.001.140.28נפח מנוע

0.060.032.100.041.070.22מעל 1994נפח מנוע

K050.000.000.000.000.460.10 עדנסועה

K05-K070.240.054.580.000.580.09נסועה

K07-K090.450.058.890.000.710.11נסועה

K09-K110.550.0511.170.000.790.12נסועה

K11-K130.620.0512.310.000.850.11נסועה

K13-K160.680.0514.200.000.900.15נסועה

K16-K190.790.0515.400.001.000.11נסועה

K19-K240.770.0515.100.000.990.11נסועה

K24-K320.870.0615.390.001.090.07נסועה

0.960.0615.130.001.190.05 מעל K32נסועה

הערה - חשיפה מעל 10 רכבים בכל קבוצה


